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La présente étude d’impact porte  sur une première 
phase de réalisation des itinéraires d’accès français de la 
liaison  Lyon-Turin. 

LA JUSTIFICATION DU 

PROGRAMME
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 > Un projet aux dimensions européennes
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ligne constitue le maillon manquant qui permet de 
mettre en continuité 5000 km de lignes de Lisbonne à 
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LES OBJECTIFS DU 

PROGRAMME
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L’OPÉRATION SOUMISE À 
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- des gains de temps pour les relations entre Paris 
  et les principales agglomérations des Alpes du 
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PRÉSENTATION DU PROGRAMME 
ET APPRÉCIATION DE SES IMPACTS

PIECE E > ETUDE D’IMPACT
E1 > RÉSUMÉ NON - TECHNIQUE

6

DÉFINITION DU PROGRAMME 

LYON-TURIN
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Analyse de l’état initial

Section Ambérieu-en-Bugey – Solaize
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���%	
��
���!�� 2&�!�
��	��7� ��
	�	�� �� !�� ���!	
�� ����-
gère. Ces espaces sont cependant soumis au très fort 
�����	�������!$%��	
�
������
� !	���� !�����	�	
����� !$�&-
glomération lyonnaise et de pôles secondaires. Le monu-
���
�%	�
��	�����!��������j��
�[	��������!����������
���G�	�
�G�#	�������	
��������	�	
�����!��[�����$�
���

Section Sillon alpin  
– Saint-Jean-de-Maurienne

������
	���G	!!����!	��^�G�	�
�`�������>���	�����2���!�7�
��	
�!$����
��$�����#�!�����
����	����������!�������
���!$�
�����$	���
�2	A���+=67��������������!�������
��
pièce.

Section Saint-Jean-de-Maurienne   
– frontière franco italienne

����	!	���%��	������
�����������!��#�!!���!$S�����
��	
��
�
� ����	����'� G��!� !�� ����	�� G�	�
�`�����	�� ���
�� �$���
�!��&	������
� ��� !�� #�!!��'� �$������!�� ��� !�� #�!!���
présente des risques d’inondation et des risques de 
chute de pierres et de blocs.
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����#�������	!	�����
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���
������	���������
�����	�
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�
	������	�����������!�	������!��	���'
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��x
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Vanoise.
/��������
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hérité d’une forte tradition industrielle du fait de l’hydro-
�!��
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���+j)7'
���� 	�����
���
����� 2S6@�� Ij3==|�� #�	�� ������7� �
� !���
!	&�����!��
�	��������
�������
����������	�	
�����!$S��'�
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�
� 
���	
	����!� ��
� �����	
�	�����
� �	
��� ���� !���
replats, en adret.
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Synthèse des principauximpacts 
du programme et principes 
d’intégration

Le  Contournement Ferroviaire   
de l’Agglomération Lyonnaise (CFAL)

���� �����
��	�
	����� 
��%�	����� ��� ����
� �����#	�	���
�����	������!��
��&��%	������
���	
�	����
��#������	�!	-
������
� ��� ��������� 
����������
�'� ��� ��&������
����� #��	����!��!����
� �������
�	��� ��� ��
��	���� ���
���������!	
�����
�!��#�!��	��
	�����������%���%��'

Les conditions d’écoulement des cours d’eau franchis 
�����
� �
��
	�!!����
� ���	������ ��
�����
� !���� ����
épisodes de crue. Le programme pourrait également 
x
��� �� !$��	&	��� ��� �!!�
	��� ���� ����� ������	�!!��� �
�
���
����	���'��$������!����� !$	�����
���
����/)S�������K�

��������
��M�#	����#	�����!$����!����
��������������-
��	�!!��'�(����������$����	�	������
�������	�����!����!��
!��&���� !�����#�!!�� 	�����
���
��������������
	���	��	�!�
�������������#���!���������������
����	��'

La réalisation du CFAL sera à l’origine d’emprises impor-

��
��� ��#��
� ���������� ���� �	!	���� ��
���!�� �����-
tant certaines richesses écologiques. Le CFAL formera un 
���
��!��
�A���	&�	���
	��#	����#	��������!������
�����!��
������ ���#�&�'� ��� ���	��� �	��	�� �$	�
�&��
	��� #	����
#	������	!	�����
���!�������	�
�����������������
��!���
richesses écologiques du territoire en amont lors de la 
conception de l’infrastructure. La destruction d’habitats 
naturels d’intérêt patrimonial sera compensée par l’ac-
quisition de terrains pour la mise en place d’une gestion 
����	!	������!������
	�������	!	�����������
	
�
	��'��$�"�
�
������������&���������!�����#�!!��	�����
���
����������
compensé par la réalisation de passages grande et petite 
������ �
� ��� ���� �����&����
�� ���	������ ��� �	#����
des rétablissements de cours d’eau.

L’infrastructure se substituera à des terrains agricoles 
�
�������	
�����$���
��� !������!!�	���� !��� ���������$	��	-
&�
	��� �	��	� ���� ���
�	��� �%��	�����
�� ��	�
��
�'� j���
études d’aménagement foncier seront engagées après 
!��j��!���
	����$(
	!	
��Z��!	������������	�����	�����
�
!$������!������������������

������Q�#��'

�$������!�� ���� �������
�� �$�����	���� ����� !$����
� ���
procédures de mise en compatibilité.
Le CFAL sera à l’origine de nuisances acoustiques qui 
pourraient impacter des zones d’habitats et d’acti-

Le terminal d’autoroute ferroviaire 

�$	�!��
�
	��� ��� ��
��� 
���	��!� �$S�
����
�� �����#	�	���
dans l’est de la région lyonnaise se fera sur un site qui 
mobilisera des surfaces importantes.
��� ��D��	��� ��� �����	
� �� !$��%�!!�� ��� 
���	
�	��� I%H���
�!	�� ���� 
���#��� ��� �	
�� ������	�!�� ���	�� !��� ��������
���
	�����
� �����#	�	��������
����
����
���������!���-

	����� �$�����&����
� ��� 
���	
�	���� ��� ��#�!�����
�
������	�����
���������#�
	������!$��#	��������
'

La ligne nouvelle à grande vitesse

���� 	���
�� ��� !�� �	&��� ���#�!!�� �X]�� ��� G�	�
�G�#	�� ��
/%	�	!	�� ���
� �����
��� �	���������� 2#�!!��� ��� ��#�!� O�
��!!	���������������)��	��������>��
��������/%	�	!	�7'
Les risques liés au milieu physique sont l’instabilité sur sols 
�������	�!��� �
� #�����
�� ��� �
��!��� 2�����#�����
��
����	�	����������!	�7'������	�������$	���
����!���X]�����
!�����������
����	�������������
������
	�!!����
���

- des captages d’alimentation en eau potable 
2��	�A
��� �!�	&��� ��� ��
�&�� �$�!	���
�
	��� ���
����� �
��!�� ��� Z��� ��
��[� 
��#����� ��� !�� 
�����
����9�:==�����#	����O�����&�������	�	
����	�����
dehors du périmètre de protection du captage du 
���
������	��!����]	��� O���	�A
���������
��
	���
�!�	&���� �
� �����%��� ��� !$S+Z� �$S��
�� 2�	
�� ���
)��
�&����7� �����
� 
��#������ ���� �����
	#����
�
39==����
�|==��'7�O
�� !����	���!�
	�������
����	��������	#��������[�����
�������	�!�������!��!�	������!��?�������O
- les circulations karstiques.

G���!��������������	�!!����!�������%	������
����#�!!������
��#�!� �$�"��
��� ��� �#	
��
� &!���!����
� �$��	�
��� ����
!�� �%��� �$	�����
	��� ��� ��	������ ��� G�	�
�G�#	��� �����
��
���G�	�
�G�#	���
� !��%�����������#�!� � ���	������!����
��� #�!����� �������
�	��� ���� ���
������ ��

�� ���-
�	
������
����&�'�S	!!��������������������#��&���%�����-
liques rétabliront les écoulements interceptés par le tracé 
2�����
�� ���� ��	������� ��� G�	�
�G�#	�� �
� ��� >�����	��7'�
L’opération empiétant partiellement sur son lit, le ruis-
����� ��� G�	�
�G�#	�� ����� ���
��!!����
� ���
	����� �� !��
������ ���	#�� ����� �����&�� ��� ���	A��� �� �����
��� !���
mêmes caractéristiques hydrauliques et écologiques qu’à 
l’origine.

#	
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�&��
	��� �
	��!�� ��� ��	�� ���� 
���	-

�	���� 
��#������ &�_��� �� ��� ����������� �������� #	���
�
����� ����	��� !����"�
����&�
	���������������������
�����
%��	
��� ��� ���� [����� �$��
	#	
��'� *!� ����� ��� ��
	��!	���
!$����
�����������������
��
	���������
	�����#	���
����
�����
� ���� ��	&������ ��&!����
�	���'� j��� ��
��
	����
	�!��
�������!������%������!�����#�!!��	�����
���
����
�����
��	#	!�&	���'
�$�����&����
����/)S����&���������������	���
	����
sur la structure et l’aspect du paysage ainsi que sur les 
perceptions qui y sont attachées.

�����
	�&�����!��$�����&����
�����&�����	��������#�-
!��� �� ���� �	��	�!� �����
	�� ��� �	��	��!��� !�� ����&��
��� !�� ���#�!!�� 	�����
���
���� �����#	�	���� ��� ���%���%��
�
notamment l’insertion de sa plateforme dans le site et la 
restauration du paysage de ses abords.
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����
�� ��#�	�	�����
����
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schémas de déplacements. Ponctuellement, quelques 
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�����!�����!����!��&������	
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Le CFAL longe ou intercepte des canalisations enterrées 
de transport de produits chimiques et d’hydrocarbures 
��	� �����
� !$����
� ��� �����������
� ��� ��� ��#	�
	��'� ���
CFAL s’inscrira dans des secteurs de risque technolo-
gique, une signalétique permettra de stopper immédia-
tement la circulation en cas d’incident industriel. 
(��� �������	������� ���%��!�&	���� ��#��
	#�� �����
���!	�����#����#��
��!!����
��������	!!���������#�
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Les périmètres de protection de Monuments Historiques 
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���
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x
��� ��� 
����!� ��� !$+	���� �� !$���	#��� ����� !�� /!���� ���
/%������� � �� ���� ����
�� ���	������ �$	����
	��� ����-
gère sont présentés.
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� ��� #�!!��� ��� ��#�!� !$����
	��� ����� ��
���	�	
�������	���������G�	�
�G�#	�����	���	
���
	��
����	
��Y�
����9===����!$*�!��/���	���O
��!$�
��&����!��)��	!!���2��������%������/%��
	!!	�7�
abrite une plante protégée régionalement 
2��!������
� !���!����
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�� ���-
�	�7'�/��������
� !�����
���	����� ����������������
�����#�
	��������
��	�������Q�#����
�������#�!�
�
��&���������!	��������!�����
����O
�� !�� ���	#�
	��� ��� ��	������ ��� G�	�
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!$����
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� �!!�#	�!��� ������
	
�
	��� ���!�&	����
���!	
��
��������&�������������$���7�O
- la structure de l’espace des Collines des Terres 
)��	����� ��� >��
������ �� /%	�	!	�� 2�����������
zones humides, boisements et haies constituant 
��
��
� �$���	�� �
� ��� ����	����7� � �� ���� ����&���
�����
� �����&��� ���� !�� ������ 2�	�
��� ��� ���	-
�����7�������	���	
	������	���
����������������!�	�
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la reconstitution systématique des lisières, etc.
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PRÉSENTATION DU PROGRAMME 
ET APPRÉCIATION DE SES IMPACTS

���!����� [����� �$��
	#	
��� ���
� �"��
���� ��� !$����-
tion pour le secteur géographique des collines de Terres 
)��	����� ��� >��
������ �� /%	�	!	��� !���� ���� 
��#������� ���
zones urbaines.
Pour résorber les impacts les plus forts et lorsque la 

��&��%	��!������

�	
�������
����%�������#��
�����
�
�
����
���������!�����	A������@==�����#	����������	
����
�	��
	A��� ��� G�	�
�G�#	��� ���� ��
��� ��� 3:==� �� ��#	����
entre le Berlioz et Verchère. 
Les sensibilités acoustiques sont importantes pour les 
��!!	���� ��� ������� )��	����� ��� >��
������ �� /%	�	!	��� ��
�A�� ��� <� ��� ��� ����!�� �$������� ��� ��� ��

��� ��
	�
���	
������
��	�����!����������	
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�����
touchés par des impacts sonores, complétés le cas 
échéant par le raidissement des talus de déblai et l’isola-
tion de façade. 
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��!��� ���� !���
�
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������	�!�����������
	
���
�!���%H	
���'
Globalement, ce sont surtout des terres agricoles qui 
���
� 
���%���� ���� !�� #�!!��� ��� ��#�!�� @=� %�� ��#	����
�����
��	��	���!�#��������!��#�!!��'����
��������
��!���!	���
������
���������
�������	���� !������!!�	��� �+��������-

�
	��� �#��� !�� ������	���� ���� ����&��	��
	���� ����	A����
seront possibles pour atténuer très sensiblement ces 
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�������&�	��!�������/�!!	��������������
Froides, de Montcarra à Chimilin, sont sous l’emprise 
�������
'����������&����
�� ����	�������������
����
���������!$������!���������	���
�'�j��������������	-
������ 2���!���!	��
	���� ����	�	
	���� �
�'7� �����
� �� ��#�	��
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�
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La ligne nouvelle mixte entre Lyon (Grenay) 
et le Sillon alpin

��� !	&��� �	�
�� ��
��� ����� X������ �
� !�� � G	!!��� �!	�� ��	
�
!$����
� �$��� ��#�!�����
� ���	����� ����� !�� �����
��� !$�
���� �$	���
� 2	A��� +=|7�� ���
� ��� ������� ��
�
présenté dans présente pièce.
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MILIEU PHYSIQUE

Relief et géologie
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MILIEU NATUREL
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Risques naturels
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La bande d’étude est marquée également par de 
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Réseaux et équipements
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En Plaine du Canda, la bande d’étude recoupe le site d’in-
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MILIEU HUMAIN

Population et habitat
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Urbanisme et servitudes
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Risques technologiques
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la bande d’étude est le risque industriel lié à l’usine Arkema 
sur la commune de La-Chambre, dont les périmètres de 
risque sont interceptés par la bande d’étude.

Zones d’activités
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Agriculture et sylviculture
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L’OPÉRATION SOUMISE À ENQUÊTE  : ANALYSE DE 
L’ÉTAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT



PIECE E > ETUDE D’IMPACT
E1 > RÉSUMÉ NON - TECHNIQUE
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Tourisme et loisirs
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Qualité de l’air
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PAYSAGE ET PATRIMOINE

Patrimoine culturel
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mesures.

Paysage

Le diagnostic paysager réalisé sur la bande d’étude aboutit 
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La qualité de l’air de la bande d’étude est ainsi soumise à 
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Bruit et cadre de vie
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PRINCIPES DE DÉFINITION DU 

PROJET
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Etapes antérieures
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VARIANTES ENVISAGÉES 

ET JUSTIFICATION 

DU PROJET RETENU

Méthodologie de comparaison des 
variantes
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 Critères de 
comparaison 

Critères techniques 

Géotechnique, 
terrassement et drainage 
Ouvrage d’art 
Réseaux 

Critères 
fonctionnels 

Caractéristiques 
d’exploitation 
Exploitation des 
infrastructures existantes 
ou en projet 

Critères 
économiques 

Coût 

Critères 
environnementaux 

Ressource en eau 
souterraine 
Eaux superficielles 
Milieu naturel 
Compatibilité avec les 
projets de territoire 
Agriculture 
Activités économiques 
Acoustique 
Patrimoine et paysage 
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+ La variante est favorable pour le critère considéré ; + + : la variante est très favorable 
- La variante est défavorable pour le critère considéré ; - - la variante est très défavorable 
= Les variantes sont équivalentes pour le critère considéré 

 Technique Fonctionnel Économique Environnement 
Variante - franchissement du Guiers  (Secteur : Avant-pays savoyard 
Variante 1 + = + Physique : + 

Naturel :- 
Humain : = 
Paysage et patrimoine : = 

Variante 2 - = - Physique : - 
Naturel : + 
Humain := 
Paysage et patrimoine : = 

Commentaires -
Conclusion  
 

La variante 2 est plus favorable  à la circulation des chiroptères ; bien qu’ayant un coût plus élevé ; il a été décidé de retenir cette 
variante 2 car permettant une meilleur gestion d’un en jeu important. 

Variante du marais d’Avressieux (secteur : Avant-pays savoyard 
Variante 1 - - - Milieu naturel : -- 

Milieu physique := 
Milieu humain : - 
Paysage et patrimoine :- 

Variante 2  - - - Milieu naturel : -- 
Milieu physique := 
Milieu humain : - 
Paysage et patrimoine :+ 

Variante 2bis + + + Milieu naturel : ++ 
Milieu physique : = 
Milieu humain : - 
Paysage et patrimoine : + 

Commentaires  et 
conclusion 

Du point de vue de l’environnement, la variante 2bis s’avère moins impactante pour le marais d’Avressieux (évitements des sites à 
enjeu majeur), même si sa traversée reste inévitable. Elle permet en tout état de cause d’éviter les sites à enjeu majeur. Par 
ailleurs, la variante 2bis permet de contourner la zone d’extension future de la ZAC Val Guiers. De plus, du point de vue technique, 
économique (moins de linéaire en zone compressible), et fonctionnel (second raccordement permettant l’utilisation des voies fret 
comme voie d’évitement en 1ère étape),  la variante 2bis est la plus favorable.   La variante 2 bis a donc largement été 
préférée. 

Variante  Pré-Lombard (Secteur : Cluse de Chambéry) 
Variante Tracé VRU Ouvrage d’art - 

Terrassement + 
Hydraulique - 
Installations ferroviaire :+ 

+ Milieu physique -, 
milieu naturel -,  
milieu humain - 
Global env : - 

- (+21 M�) 

Variante Pré-Lombard 
directe 

Ouvrage d’art + 
Terrassement - 
Hydraulique + 
Installations ferroviaire : - 

++ réduction de 5km de la 
distance entre Lyon et Aix-
les-Bains 

Milieu physique++-,  
milieu naturel ++,  
milieu humain ++ 
Global env : ++ 

+ (-9 M�)) 

Commentaires -
Conclusion 

La variante Pré-Lombard a été étudiée afin de limiter l’impact sur l’environnement (diminution du nombre de traversées de la 
Leysse), ainsi que pour des raisons techniques (hydrologie, hydraulique) et économiques. Globalement, la variante Pré-Lombard  
a été retenue du fait de son moindre impact sur l’environnement, son moindre coût et  sa plus grande fonctionnalité. 

Variante des Corniols (secteur : Combe de Savoie) 
Variante Chapareillan 
Nord Centre Corniols 

= = = Milieu physique -, 
milieu naturel -, 
milieu humain + 

Variante Chapareillan 
Nord Sud Corniols 

= = = Milieu physique +, 
milieu naturel ++, 
milieu humain - 

Commentaires et 
conclusion 

La variante Chapareillan Nord Sud Corniols s’avère bien moins pénalisante vis-à-vis du milieu naturel car elle permet de préserver 
le site N2000 Prairies humides des Corniols et notamment les habitats Prairies à Molinie et Pelouse maigre de fauche, (coupés par 
la variante Nord Corniols), ainsi que des habitas d’espèces d’intérêt communautaire (insectes et oiseaux), la variante 
Chapareillan Nord Sud Corniols sera donc préférée, les autres critères n’étant pas discriminants.  

Variante de la plaine du Canada (secteur : plaine du Canada) 
Variante 1 = + Milieu physique =, 

milieu naturel --, 
milieu humain - 

= 

Variante 2 = - Milieu physique =, 
milieu naturel -, 
milieu humain - 

= 

Commentaires et 
conclusion 

La variante 2 s’avère moins impactante du point de vue de l’environnement et notamment par rapport au milieu naturel. L’aspect 
fonctionnel joue cependant en la faveur de la variante 1. Il a cependant été décidé de favoriser l’environnement à la fonctionnalité 
et la  variante 2  a été retenue. !'���'�������($'�'����������@��'��'"������"�'��
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Localisation de la variante  

Variante 2 Variante 1 
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L’OPÉRATION SOUMISE À ENQUÊTE  : ANALYSE DE 
L’ÉTAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT
Liaison ferroviaire Lyon Turin - Itinéraire d’accès au tunnel franco-italien  
Dossier d’enquête préalable à la déclaration d’utilité publique 
ETUDE D’IMPACT 
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Variante 1 
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Variante Pré Lombard direct Variante VRU 
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L’OPÉRATION SOUMISE À ENQUÊTE  : ANALYSE DE 
L’ÉTAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT
Liaison ferroviaire Lyon Turin - Itinéraire d’accès au tunnel franco-italien  
Dossier d’enquête préalable à la déclaration d’utilité publique 
ETUDE D’IMPACT 
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Variante Chapareillan Nord – Sud Corniols Variante Chapareillan Nord – Centre Corniols 
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JUSTIFICATION ET PRÉSENTATION 
DU PROJET RETENU

13 secteurs  : 
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JUSTIFICATION ET PRÉSENTATION 
DU PROJET RETENU
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MILIEU PHYSIQUE

Relief et géomorphologie

Les impacts du tracé sur le relief et la géomorphologie 
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- les terrains compressibles,
- les risques de chutes de bloc.
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Bilan Matériaux (étape 1 et 2) en millions de m3 
Matériaux excavés 

Extraction 17,8 Mm3 
Reprise sur stock provisoire 1.3 Mm3 

Total extraction 19.1 Mm3 
Besoins du projet 

Matériaux valorisables issus des 
terrassements 

9.7 Mm3 

Produits de carrières 1 Mm3 
Total besoins 10.7 Mm3 

Excédents 
Non valorisables 8.9 Mm3 

Matériaux valorisables 0.5 Mm3 
Total à mettre en dépôt 9.4 Mm3 
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ANALYSE DES EFFETS DU PROJET 
SUR L’ENVIRONNEMENT ET MESURES ENVISAGÉES
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Habitat / Espèces 

Surfaces de 
compensation 

(en ha) 
Prairies de fauche 28,7 
Zones humides 189,4 
Busards St-Martin et Pie-grièche 
écorcheur 1,9 
Ophioglosse commun 1,57 
Fougère des marais 0,5 
Cuivré des marais 2,4 
Amphibiens 2,3 
Amphibiens / Espèces végétales 
patrimoniales 2,3 
Amphibiens / Prairies de fauche 12,3 
 241,37 ha 
Emprise travaux 610 ha 39,5% 
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MILIEU NATUREL
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MILIEU HUMAIN

Population et habitat
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Urbanisme et servitudes
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Surfaces urbanisées 
Surfaces destinées à une future 

urbanisation 

Habitations Activités Habitations Activités ou infrastructures 

0,4 ha 
46,25 

ha 0,98 ha 6,6 ha 

46,65 ha 7,58 ha 
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lisations enterrées de transport de gaz, d’hydrocarbures 
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Les itinéraires pédestres de randonnée seront rétablis.
Certains équipements nécessiteront des mesures de 
protection et lorsque cela sera possible, des modelés 
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Les pertes de parcelles AOC seront compensées par un 
droit de replantation en zone AOC non encore plantée. 

Tourisme et loisirs
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pour lesquelles la modélisation acoustique montre un 
dépassement des seuils réglementaires.
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L’OPÉRATION SOUMISE À ENQUÊTE  : ANALYSE DE 
L’ÉTAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT

  
Année 2020 2025 2030 2035 
CO2 (T) 23.385,898 117.399,201 293.522,105 716.267,189
NOx(T)   37,771 234,097 503,092 1.273,194 
COV 0,875 5,439 7,658 19,294 
PM 0,651 4,036 6,221 15,698 
SO2 0,226 1,389 1,523 3,857 

(T)
(T)
(T)



PIECE E > ETUDE D’IMPACT
E1 > RÉSUMÉ NON - TECHNIQUE

50

PAYSAGE ET PATRIMOINE

Patrimoine culturel
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- site Belmont Tramonet Chapareillan en sortie du 
tunnel de Chartreuse,
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PHASE CHANTIER

Milieu physique

Chutes de blocs
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Paysage
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 En souterrain, lorsque cela nécessaire et possible, des 
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risques de tarissement en surface.
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nance des plates-formes de chantier.

Milieu humain

Démarche Grand Chantier

Une démarche Grand Chantier a été lancée suite à la 
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- préparer, à beaucoup plus long terme, 
l’après-chantier.

Infrastructure ferroviaire
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Réseaux
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- lignes électriques haute-tension,
- canalisation gaz,
- canalisation eau,
- canalisation hydrocarbures.
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tuels en fonction du fonctionnement du réseau. 

Agriculture
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- phénomènes d’hydromorphie ou drainages 
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- risque d’atteinte au réseau d’irrigation et de 
drainage.
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- arrosage obligatoire des plate-formes de chan-
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��Mesures

Une communication adaptée auprès des usagers des TER 
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et les changements d’horaires des trains.

Infrastructure routière
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diminution de la sécurité routière.

��Mesures
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Les sorties et entrées de base chantier seront équipées 
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sec seront réalisés pendant toute la durée du chantier

Bruit 

Les opérations de chantier, ainsi que la circulation des 
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Les installations de chantier seront positionnées dans la 
�������������	�!�����!$����
�����!	����%��	
��'
Puis des mesures organisationnelles seront directement 
�	�������!��������!����%��
	�������

�� ���!	��
	����$�������	���K����	
�����%��
	���M
�� �����
�������	������������
	�������
�2!	�	
���
!�����
	#	
�����!����	�����	����7�O
- utilisation de matériels conformes à la législation 
�
�!���	����	������	��������	�!��O
�� 	������
	��������!	���2��
�����
�����!��������
����
��#���7�O
�� �	������!�����$�����	#	������
	���'

Vibrations

Les opérations de chantier et notamment la réalisation 
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le cahier des charges des entreprises.
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Paysage
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cas d’abandon, un risque d’impact fort sur le paysage.
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établie selon une analyse multicritère prenant en compte 
la topographie initiale, dans le respect des éléments 
structurants du paysage. Leur remise en état sera réalisée 
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que possible, c’est-à-dire dès que leur usage n’est plus 
nécessaire.

SYNTHÈSE DES MESURES 

D’INTÉGRATION DU PROJET
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Celles-ci sont beaucoup plus importantes pour les tron-
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les passages en souterrain permettent de limiter forte-
ment les impacts sur le milieu humain, le milieu naturel, 
ainsi que sur le patrimoine et le paysage.
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Réaménagement des pistes du karting permettant le maintien et le développement de l’activité Maintien d’un accès au centre de stockage de déchets

Imperméabilisation de la plate forme, dispositif étanche de récupération des eaux

Proposition d’un lien avec la trame
verte et le relief des collines du secteur

Déboisement en dehors de la période de nidification ( Milan noir)
Boisement conpensatoire en continuité du boisement existant

Imperméabilisation de la plate forme et du dispositif de récupération des eaux,
3ème rail, pas de désherbant (captages)

Traitement des eaux d’exhaure

Restitution de la continuité du coteau

Traiter l’interface avec le parc d’activités

Réduire l’effet de coupure dans le coteau

Pose de barrière de protection(Crapaud calamite)

Réduction de l’effet de coupure dans le coteau
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JUSTIFICATION ET PRÉSENTATION 
DU PROJET RETENU
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Imperméabilisation de la plate forme et du dispositif de récupération des eaux,
3ème rail, pas de désherbant (captages)

Atténuation de l’impact visuel
depuis Coiranne et depuis

les Coteaux de Sérézin-la-Tour
Traitement des eaux d’exhaure

Imperméabilisation du tunnel à l’avancement

Atténuation de l’impact visuel
depuis les côteaux de Cessieu

Insérer la sortie du tunnel
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JUSTIFICATION ET PRÉSENTATION 
DU PROJET RETENU

Maintien de l’activité du centre
équestre durant les phases travaux et exploitation

Projet A48 Nord
(compatibilité assurée)

Ferme du Marais : mesures
spécifiques afin d’assurer

la pérennité de l’exploitation

Carrière Gonin et Fournier :
maintien de l’activité durant

les travaux et pendant l’exploitation

Compatibilité technique assurée
entre le projet d’extension

de l’ISDND et le tracé

Dérivation de l’Hien avec aménagements
écologiques du lit mineur

Cicatriser le boisement
des “Terreaux”

Imperméabilisation de la plate forme et du dispositif de récupération des eaux,
3ème rail, pas de désherbant chimique (captages)

Traitement des eaux d’exhaure

Imperméabilisation du tunnel à l’avancement

Etude paysagère spécifique
(Château de Bas Cuirieu)

Etude paysagère spécifique
(Château du Pin)

Atténuation de l’impact visuel depuis Coiranne
et depuis les Coteaux de Sérézin-la-Tour

Travail sur la rectification
du cours de l’Hien

Limitation de l’emprise en phase
de travaux (Cuivré des marais)

Déviation provisoire de la ligne
ferroviaire Lyon-St Andrée le Gaz

(pendant la réalisation du saut-de-mouton)

Réhabilitation écologique du cours d’eau
Restauration des continuités hydrobiologiques

(dérivation de l’Hien)

Tête de tunnel : modelé boisé et
traitement de la tête en placage de

type “terre armée à parement de pierre”

Atténuation de l’impact visuel
depuis les Coteaux de Sérézin-la-Tour
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Mesures de substitution en cas d’impact
sur les captages privés

Traitement de l’entrée enterrée
du tunnel

Traitement des eaux d’exhaure

Traitement des eaux d’exhaure

Aménagements écologiques
du lit mineur du cours d’eau recréé

sur la tranchée couverte

Imperméabilisation du tunnel à l’avancement
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JUSTIFICATION ET PRÉSENTATION 
DU PROJET RETENU

Cicatrisation du
boisement Rétablissement de l’accès de

service à l’aire du Val de Guiers

Intégration paysagère de la tête de tunnel

Aménagement de la déviation
de la D592 : création d’une nouvelle voie

3ème rail antidéversement

Redéfinition de l’horizon depuis
les zones d’habitats des Ternes

Atténuation de l’impact visuel depuis
le hameau d’Oncinet et le lac de Romagnieu

Limitation de l’emprise travaux au strict nécessaire
Acquisition ou conventionnement

pour gestion conservatoire(Cuivré des marais)

Acquisition et réaménagement pour les amphibiens protégés
Création de petites mares de substitution

(amphibien protégé)

Traitement des eaux d’exhaure

Traitement des eaux d’exhaure

Mise aux normes de la D82c
pour les poids-lourds

Mise en défens d’une partie de
la station d’Isopyre faux-pigamon

Préservation des écoulements superficiels (zone humide)

Renaturation du Paluel*

* Participation aux actions projetées par le SIAGA

Réhabilitation de la fruitière*

Insertion des côtés Est et Ouest
du viaduc

Insertion des remblais
d’accroche du viaduc

Pose de barrières de protection pour les amphibiens
Déplacement des bulbes

d’Ail rocambole

Balisage et mise en défend
en phase de chantier de la station de

Rubanier émergé

Aménagements piscicoles*

Mise aux normes de la digue*

Déplacement de la station d’Ophioglosse commun
et gestion conservatoire à St Thibaud de Couz

Atténuation de l’impact visuel depuis les coteaux de Belmont-Tramonet et d’Avressieux

3eme rail antidéversement
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Traitement des eaux d’exhaure

Imperméabilisation du tunnel à l’avancement
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JUSTIFICATION ET PRÉSENTATION 
DU PROJET RETENU

Suivi à minima en phase chantier des captages AEP
Traitement des eaux d’exhaure

Imperméabilisation du tunnel à l’avancement
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JUSTIFICATION ET PRÉSENTATION 
DU PROJET RETENU
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Plan de circulation adapté
défini avec la commune

Mise en place de dispositif de surveillance
des blocs et de merlons de protection

Traitement des eaux d’exhaure

Traitement des eaux d’exhaure

Gestion conservatoire favorable aux amphibiens
et aux espèces végétales patrimoniales

Reconnaissances préalables
et Jet-grouting si nécessaire
(zone d’infiltration du Tier)

Imperméabilisation du tunnel à l’avancement
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JUSTIFICATION ET PRÉSENTATION 
DU PROJET RETENU

Bandes transporteuses ou aménagement d’une voie parallèle à la RD 1006 pour les poids-lourds
(Transport des matériaux extraits)

Mise en place d’écrans pare-blocs
et de merlons

Suivi des captages AEP à minima en phase chantier et prévision d’alternative pour l’AEP

Imperméabilisation du tunnel à l’avancement

Acquisition ou conventionnement pour gestion conservatoire (Ophioglosse commun)

Conventionnement pour gestion conservatoire des prairies de l’Aulnais-Frênaie et des populations de Fougère des marais
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Traitement des eaux d’exhaure

Imperméabilisation du tunnel à l’avancement

Suivi à minima en phase travaux du captage AEP

Suivi à minima en phase travaux du captage AEP

Suivi à minima en phase travaux du captage AEP
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JUSTIFICATION ET PRÉSENTATION 
DU PROJET RETENU
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Imperméabilisation du tunnel

Signalisation adaptée à l’augmentation
de trafic sur la D925

Concertation avec la société de
transport routier en place

Traitement des eaux d’exhaure
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JUSTIFICATION ET PRÉSENTATION 
DU PROJET RETENU

Imperméabilisation du tunnel

Suivi à minima en phase chantier du captage AEP de la Lauze

Traitement des eaux d’exhaure
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Création de bras secondaires et réhabilitation
écologique du lit aval du Pomaray (Ecrevisse à pieds blancs)

Traitement des eaux d’exhaure
Traitement des eaux d’exhaure

Traitement des eaux d’exhaure

Restitution des boisement impactés
en tête de tunnel Modelés et plantations

arbusives
Création de méandre et aménagement écologique

de la dérivation du Pomaray

Imperméabilisation plate-forme et dispositifs de collecte, 3ème rail antidéversement, pas de désherbant

Définition de solution de relogement

Acquisition ou conventionnement pour gestion conservatoire
(Dectique verrucivore et prairies de fauche)Création d’une mare de substitution Préservation et mis en défens

de la totalité de la station
Gestion conservatoire (Iris sans feuille)

Insertion paysagère (boisement)
des têtes de tunnel

Acquisition ou conventionnement pour gestion conservatoire
Création de mares et d’hibernaculum

Déplacement des pieds dans les
pelouses environnantes (Orchis punaise) Maintien des écoulements en provenance

des versants (Rubanier émergé)
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JUSTIFICATION ET PRÉSENTATION 
DU PROJET RETENU

Imperméabilisation du tunnel à l’avancement

Traitement des eaux d’exhaure Précautions particulières pour la propreté de la voirie en phase chantier



PIECE E > ETUDE D’IMPACT
E1 > RÉSUMÉ NON - TECHNIQUE

72

Reconstruction du Complexe Sportif Pierre Rey
au dessus de la tranchée couverte

et rétablissement
de la Rd906

Rétablissement de La Torne au-dessus de la tranchée couverte
Chenal de crue

Tranchée couverte étanche
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ANALYSE DES EFFETS DU PROJET / 
ANALYSE DES COÛTS COLLECTIFS
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ANALYSE DES EFFETS DU PROJET SUR LA SANTÉ 
ET MESURES ENVISAGÉES POUR LES SUPPRIMER, 
RÉDUIRE OU COMPENSER

ANALYSE DES COÛTS COLLECTIFS DES POLLUTIONS ET 
NUISANCES ET DES AVANTAGES INDUITS POUR LA COLLECTIVITÉ 
– EVALUATION DES CONSOMMATIONS ÉNERGÉTIQUES 



ANALYSE DES MÉTHODES ET 
DIFFICULTÉS RENCONTRÉES

AUTEURS DES ÉTUDES
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L’OPÉRATION SOUMISE À ENQUÊTE  : ANALYSE DE 
L’ÉTAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT




